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Abstract:

New city area — characteristics, sequence of construction, selected objects of road engineering. Tasks of
contractor surveyor in specific phases of extensive construction. Particularity and problems of
contructing surveying within urban infrastructure building. Important factors of surveying during
longstanding building project.

Abstrakt:

Novi mestskd zona - charakteristika, postup vystavby, vybrané objekty cestného stavitel'stva. Ulohy
geodeta zhotovitela v jednotlivych fizach realizicie rozsiahlej stavby. Specifikd a problémy
dodavatel'skych geodetickych pric v ramci budovania infrastruktiiry mestského typu. DoleZité faktory
geodetickych prdc pri dlhodobom stavebnom projekte.

1 UVOD

Vystavba novej mestskej asti je zlozity a vyznamny proces, preto treba byt dosledny
uz pri budovani jej zakladnej infraStruktary. Vystavba komunikacii, inzinierskych sieti ¢i
upravy existujucich objektov moze trvat roky. ZlozZitost infrastruktiry mestského typu si
vyzaduje osobitny a systematicky pristup vo vsetkych aspektoch. Vynimkou nie je ani
geodézia, ktora je neoddelitelnou sticastou investicnej vystavby. Predlozeny prispevok sa
snazi oboznamit Citatela s poziadavkami na geodetické prace z pohladu geodeta zhotovitela.
Zaobera sa charakteristikou projektu, jeho ¢lenenim, jednotlivymi geodetickymi ¢innostami
a prinasa suhrn doélezitych poznatkov ziskanych pocas vystavby. Zaroven chce poukazat na
najcastejsie problémy, s ktorymi sa geodet zhotovitela stretdva pri zabezpecovani vystavby
najma cestnych komunikacii.

2 ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA BUDOVANEJ MESTSKEJ CASTI

Nova mestska cast Bory sa buduje v severozdpadnej ¢asti Bratislavy medzi mestskymi
¢astami Devinska Nova Ves, Lama¢, Dubravka a Zahorska Bystrica. Za celym projektom stoji
silnd cesko-slovenska finanéna skupina, ktora planuje v tejto oblasti postupne vybudovat
sebestacnut mestsku cast, ktora bude poskytovat vo findlnej podobe byvanie a zdzemie pre asi
20 000 obyvatelov. RieSend zdéna sa nachadza pri dialnici D2 Bratislava - Brno a okrem
napojenia na D2 je cestou II/505 napojena aj na cestu prvej triedy Bratislava - Malacky. Reliéf
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terénu je mierne zvlneny azvaZujuci sa k miestnym potokom. Oficidlny ndzov stavby
infraStruktary znie Lamacdska Brana. Bory je vSeobecné marketingové oznacenie celého
projektu. Realizdcia stavby Lamacska Brana sa zacala uz vroku 2011, dobudovanie
infraStruktary 1.etapy skoncilo v roku 2016. V dalSich rokoch sa predpoklada pokracovanie
vystavby infrastruktiry najma pre obytnu cast projektu.

2.1 ROZDELENIE STAVBY NA UZEMIA

Stavba sa rozkladd na ploche priblizne 3 km2 a je rozdelend na niekolko tzemi
(oznacené pismenom A az H), v rdmci ktorych st znacené stavebné objekty. A — tizemie pre
obchody asluzby, B — obytna zona (v l.etape sa nerealizuje), C — tizemie pre napojenie
na Dubravku, vratane prediZenia elektrickovej trate, D — tiprava cesty I1/505, E, F — napojenie
zony na IS, G — uprava dialnicnej krizovatky, H — tizemie pre obchodny dom. Schematické
znazornenie stavebnych tizemi znazornuje obrazok 1.

ELEKTRICKA

Obr.1 Rozdelenie stavby na tizemia

2.2 CASOVY PRIEBEH VYSTAVBY

Rok 2011. Prvy rok vystavby bol zaroven aj najrusnejsi, vybudovala sa velka cast
infrastruktary izemia A, celé tizemie C a cast tizemia D. Celkom iSlo o tri kilometre cestnych
komunikacii (objekty A111, A113, A114), vratane Siestich vnutrozondlnych okruznych
krizovatiek. Dalej vznikli tri okruzné kriZovatky v rdmci tpravy cesty 1I/505 (z toho jedna
velkopriemerova OK3 s polomerom 65 m), ktoré sa realizovali za plnej premavky pomocou
systtmu docasnych obchddzok a postupného sprejazdniovania novych usekov
s presmerovavanim dopravy. Sucastou vystavby boli samozrejme aj suvisiace inzinierske
siete — dazdova kanalizdcia sretenénymi nddrzami, splaskova kanalizacia, vodovod,
plynovod, telekomunikacné vedenia, rozvody vysokého napdtia, verejné osvetlenie atd.

Rok 2012. Vystavba v roku 2012 by sa dala rozdelit na tri celky. Na ceste 1I/505 sa
vyhotovila turbookruzna krizovatka OK4 (Gzemie G), ktord je zaroven sucastou upravy
dialni¢nej krizovatky D2 Lamac a distribuuje vsetky vozidla schadzajice z dialnice.
V druhom kroku sa za¢al budovat zdruzeny cyklochodnik A122 v dizke 2,5 km a tretim
vyznamnym krokom bola realizdcia projektu Hornbach, ktory Doprastav, a. s. realizoval
kompletne — terénne upravy, oporné mury, komunikdcie, parkoviska, spevnené plochy
a aj samotny skelet obchodného domu.
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Obr.2 Lamacska Brdna 1.etapa - koordinacny vijkres

Rok 2013. Tento rok bol vznameni pripravy infrastruktiry pre novobudované
nakupné centrum BoryMall. Tato priprava pozostavala z vybudovania vnutrozonalnych
komunikacii A115, A118, A121, A124, ktoré privadzaju dopravu k obchodnému domu. balej
sa realizovali komunikdcie a spevnené plochy, ktoré patria priamo k obchodnému domu. Islo
o pripajace do podzemnych garazi, zdsobovaci dvor obchodného domu (tizemie H). Spolu sa
jednalo o 1,7 km komunikacii, vratane troch okruznych krizovatiek. Doprastav a.s. realizoval
aj vietky staveniskové komunikacie o celkovej dizke 1,2 km, ktoré sa neustale prekladali
a menili podla situdcie na stavbe.

Rok 2014. Hlavnou ulohou bolo upravit dialniény privadza¢ D2 Lamac a kompletne
preorganizovat dopravu. Sticasne s tym sa mala vyriesit Zalostnd dopravna situdcia na jednej
z najvytazenejsich krizovatiek v Bratislave — styk ciest 1I/505 al/2. Tieto tlohy vyrieSila
turbookruznd krizovatka OKS5, ktord bola budovand za plnej premdvky mimoriadne
sofistikovanym sposobom. V roku 2014 sa rozsiril na Stvorpruh aj zostavajtci usek cesty 11/505
medzi velkokapacitnymi okruznymi kriZovatkami OK3 a OK4 a zrealizovalo sa prepojenie
s0 zonou pomocou objektu A125.

Rok 2015. Po spusteni prevadzky nakupného centra BoryMall sa zacalo s realizaciou
infraStruktary pre pilotnt etapu vystavby bytovej zony. Dobudovali sa komunikdcie A114,
A115, A120 a zrealizovala sa komunikdcia A116, ktora sa napdja na komunikaciu A121
a uzatvdra tak obrazec stavby Lamacska Brana.

Rok 2016. Posledny rok vystavby prvej etapy Lamacskej Brany bol uz relativne
pokojny. Zrealizovali sa mensie vnutrozondlne cestné objekty A126, A129, upravili sa niektoré
existujuce objekty na zaklade sktisenosti z viacrocnej redlnej premavky. Zrekonstruovala sa
krizovatka II/505 - Agatova ulica, ktora privadza cez Zelezni¢ny podjazd dopravu z mestskej
casti Duibravka.
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2.3..SUCASNY STAV A VYHLCAD DO BUDUCNOSTI

Infrastruktira zony Bory, ktora bola definovana projektom 1. etapy je po Siestich
rokoch ukoncena. Okrem nakupného centra BoryMall uz funguje viacero prevadzok — Metro,
Hornbach, MerkuryMarket, Decathlon, CS Shell. Aktualne sa buduje predajiia Volvo a pilotna
Cast obytnej ¢asti Bory Byvanie. Dalej sa chysta vystavba prevadzky Siko, Asko, Porta, ¢
McDonalds.

. o 7’ . 30 SR S

Obr.3 Vizia findlnej podoby mestskej casti Bory

Plany investora st ale ovela vadc¢Sie. Momentalne je v stadiu priprav viacero projektov,
ide o rozne rezidencné, skladovacie, ¢i kanceldrske objekty. Vizia findlnej podoby Borov je
vidiet na obrazku 3. Zhladiska dopravného stavitelstva je vSak zaujimavé planované
prepojenie so Saratovskou ulicou v Dtibravke. Mestska ¢ast Dubravka so 40 000 obyvatelmi je
prepojend s Borami jedinym podjazdom pod Zeleznicou, ktory ma navyse obmedzeny gabarit
a tym padom vyuziva striedavti premavku. Toto je momentdlne najvacsia slabina inak dobre
dimenzovanej cestnej siete zény Bory. RieSenim tohto problému by mal byt novy podjazd
pod frekventovanou Zelezni¢nou tratou Bratislava — Kuty, ktory privedie dopravu priamo
medzi okruzné krizovatky OK3 a OK4. Dlho bolo v plane aj predlZenie elektrickovej trate
z Dubravky prostrednictvom estakddy nad Zeleznicou, no v poslednych planoch investora
toto rieSenie Zial nie je.

3 GEODETICKE PRACE PRI BUDOVANI INFRASTRUKTURY

Dodavatel'ské geodetické prace na stavbe Lamacska Brana pozostavali zo zakladnych
ukonov, ktoré su typické pre dopravné stavitelstvo. Ide najma o zdkladné a podrobné
vytycovacie prace, kontrolné merania pocas vystavby, urcovanie ploch a kubatir, meranie
skutoénych stavov a vyhotovenie dokumentacie skutocného realizovania stavby (DSRS).
Vzhladom na to, Ze sa jedna o infrastruktiru mestského typu, su tu aj isté Specifika. Mnozstvo
preloziek inzinierskych sieti a najroznejSich kablov aich tpravy si vyzaduje dosledny a
jednotny pristup, pretoZe sa da vel'mi jednoducho stratit kontrola nad dianim na stavenisku.
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3.1 CHARAKTERISTIKA VYBRANYCH STAVEBNYCH OBJEKTOV

V ramci stavby Lamacska Brana sa realizovalo priblizne 150 samostatnych stavebnych
objektov. Ide onové cestné komunikacie, upravy existujucich komunikacii, chodniky
a cyklochodniky, spevnené plochy, podchody, terénne tpravy, rozvody vody, plynu, NN, VN,
dazdové a splaskové kanalizacie, retencné nadrze, apravy potokov, telekomunikacné siete,
cestna signalizdcia, verejné osvetlenie, oplotenia, do¢asné obchadzky. V prehlade stavebnych
objektov sa teraz zameriame len na vybrané objekty cestného stavitel'stva.

Al111 - nosnd komunikicia obchodnej zény, dizka 1440 metrov, obsahuje Sest
miestnych okruznych krizovatiek (MOK). Jej tllohou je distribuovat dopravu k jednotlivym
obchodnym prevadzkam.

A115 — $tvorpruhova komunikacia dizky 400 metrov, ktora bude privadzat dopravu
z cesty II/505 do buducej obytnej zony. Obsahuje velkokapacitnu svetelne riadent krizovatku
a mimourovnovo krizuje zdruzeny cyklochodnik A122.

OKS3 - velkopriemerova kruznicova okruzna krizovatka na ceste II/505. Odklana
dopravu zo Statnej cesty do buducej obytnej a obchodnej zény. Priemer krizovatky 55 m.
Obsahuje dve bypassové vetvy.

OK4 - turbookruzna kriZovatka s premenlivym poctom jazdnych pruhov. Prechadza
nou doprava, ktord schadza z dialnice a kriZovatka rozdeluje tieto vozidla bud na smer
Devinska Nova Ves alebo Lamac¢, pripadne do obchodného domu BoryMall.

OKS5 - turbookruzna krizovatka na ceste prvej triedy s premenlivym poctom jazdnych
pruhov. Usmernuje dopravu prudiacu medzi centrom mesta a okolitymi sidlami. Obsahuje
dve bypassové vetvy.

3.2 VYTYCOVACIA SIET A PREDREALIZACNE PODKLADY

Stavba Lamacska Brana nemala zial nikdy zodpovedajicu vytycovaciu siet. Geodet
investora odovzdal skupinu Siestich bodov zdkladnej vytycovacej siete (ZVS), ktoré boli
lokalizované (stabilizované) na ploche 4 km2. Neexistovala medzi nimi ziadna priama
viditeInost, vac¢sinou boli stabilizované v existujucich objektoch, ¢i uz to boli priepusty alebo
Sachty alen obtazne sa dali vyuzit na dodavatelské geodetické prace. Siet pouzitelnu
na zabezpecenie stavebnej ¢innosti postupne budoval geodet dodavatela. Vzdy sa rieSilo len
prislusné tizemie, na ktorom sa, na zaklade koordinacnej situacie, stabilizovala podrobna
vytycovacia sief bodov (PVS) tak, aby bola zabezpecena ¢o najdlhsia Zivotnost tychto bodov.
Poloha bodov PVS bola urcena statickou metédou GNSS, vyskovo sa vzdy podarilo pripojit
siet presnou niveldciou na jeden zo zdkladnych bodov ZVS, pripadne na neskdr dodané
vyskové body. PVS boli vaésinou v tvare uzavretého polygonu a svojim tvarom kopirovali
aktudlnu vystavbu infrastruktury. Ako sa vystavba rozsirovala a zahustovala, tak postupne
sa tieto siete prepajali a vyrovnavali. Po rokoch vystavby tak vznikla siet asi 50 geodetickych
bodov, ktoré boli rozmiestnené pozd{z hlavnych smerov budovanej infrastruktary.

LepsSia situdcia bola v oblasti predrealiza¢ného polohopisného a vyskopisného
zamerania lokality a inzinierskych sieti. Tieto podklady boli geodetom investora dodané
v zodpovedajicom rozsahu, kvalite a homogénnosti. Situdcia podzemnych inZzinierskych sieti
v CAD formate priebezne aktualizovand a dopltiana. Jednotny polohopis a vy$kopis bol
vyuzivany vSetkymi projektantmi pocas celej doby vystavby a nikdy nenastala situdcia, Ze by
projekty boli nesprdvne umiestnené, ¢i osadené z ddvodu nespravnych geodetickych
podkladov.
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Obr.4 Uprava dial'ni¢ného zjazdu s vyuzitim turbookruznych krizovatiek

3.3 VYTYCOVACIE PRACE

Vytycovacie prace su zakladnym tikonom na kazdej stavbe a st hlavnym viditelnym
znakom geodetickej pritomnosti na stavbe. Zial objednavatel alebo investor vidi za celou
geodéziou vacsinou len tie zatléené koliky, ¢i roxory, a nevie ocenit a ohodnotit ¢innosti, ktoré
tomuto tkonu predchddzaju. Hlavne, ak neexistuju vytycovacie vykresy, ¢o je v poslednej
dobe bezna prax. ,, Vytycovacie siete pri budovani cestnych komunikacii, spevnenych ploch ¢i
inzinierskych sieti st vSeobecne zndme a myslie si, Ze v prispevku nie je potfebné sa im
podrobne venovat. Hlavnym strasiakom v rdmci vystavby ciest je to, ze kazdé vytycovanie sa
musi opakovat niekolkokrat. Lenivost a neochota ,stavbarov” si ochranit alebo zaistit
vytycené body je stdle Castejsi jav a kedZe cena geodetickych préc je pri vacsich stavbach
pausalna, tak radsej si stavba vold geodeta na opakované vytycenia stale tych istych bodov.
Dalsim dévodom tejto skutocnosti je aj vyhybanie sa zodpovednosti z ich strany, pretoZe
v pripade problému je najjednoduchsie sa vyhovorit uz klasickym spésobom ,,Geodet to tak
vytycil”.

Takmer 100 percent vytycovacich prac na stavbe Lamacska Brana bolo realizovanych
GNSS metodou RTK. Efektivita a flexibilita tejto RTK metddy je mimoriadne vysoka
a znasobuje sa na plosne velkych stavbach. Vzhladom na vyzadovanu presnost vytycenia
vacsiny objektov bola RTK metdda technologie GNSS optimdlnou volbou.Vyskové
vytycovanie komunikdcii a inzinierskych sieti si zabezpecoval kazdy realizator vo vlastnej
rézii pomocou geometrickej nivelacie z odovzdanych bodov PVS. Stabilita tychto bodov sa
priebezne kontrolovala a siet PVS sa zhustovala podla potreby vystavby.

3.4 PODKLADY PRE FAKTURACIE

Geodetické protokoly pre mesacné fakturdcie — nocnd mora vsetkych geodetov
v dopravnom stavitelstve. Investori vyzaduju stale viac a viac protokolov na stale
nezmyselnejsie polozky. V dnesnej praxi je bezné vyhotovovat geodeticky protokol na plochu
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néteru oplotenia alebo diZku tesnenia, pricom hodnota toho protokolu je asto vyssia ako
hodnota celej fakturovanej polozky. Nehovoriac o tom, Ze postup pri tvorbe fakturac¢nych
protokolov je nasledovny: stavbyveduci povie hodnotu ageodet sa vSemozne snazi
vypracovat protokol, ktory sice malokedy odraza skutocnost, no hlavné je, Ze sedi rozpoc¢tom.
Tato zbytocnd praca zaberie geodetovi vela casu, ¢o spdsobi, Ze mu unikaju iné, ovela
doleZitejSie skutocnosti na stavbe.

Na stavbe Lamacska Brana bola situdcia nastastie ind. Dobry vztah medzi investorom
a zhotovitelom umoznil, Ze geodetické fakturacné protokoly sa vyhotovovali v jednoduchej
forme a len na polozky, na ktoré to malo svoje opodstatnenie. ISlo hlavne o kubatiry vykopov
anasypov, plochy stabilizécie podloZia, plochy asfaltov, ¢ dizky obrubnikov a kanalizacii.
Fakturdcia prebiehala podla tychto protokolov anebolo nutné deformovat skutocnost
do podoby rozpoctu.

3.5 MERANIE SKUTOCNEHO STAVU, ODOVZDAVANIE OBJEKTOV

Pri odovzdavani jednotlivych stavebnych objektov investorovi je potrebné zamerat
skutocny stav objektu a vyhotovit DSRS. Pri tejto ¢innosti sa mnohokrat prejavoval dalsi
nedostatok vo vztahu stavba-geodet a tym je extrémne kratka doba, ktortt ma geodet medzi
dokondenim stavebnych prac na objekte a odovzdanim DSRS. Casto stavba pozaduje
dokumentdciu na objekty, ktoré v case merania (¢i dokonca odovzdania) nie st vobec
dokonéené. Z toho dovodu sa musi DSRS nésledne doplniat & prerabat, z ¢oho vyplyvali opat
len komplikdcie pre geodeta.

Poziadavka odovzdat DSRS skor ako boli stavebné objekty dokoncené, sa objavovala
aj na stavbe Lamacskd brana. KedZe kompetencie geodeta investora sa z ekonomického
dovodu postupne znizovali, zostalo na geodetovi zhotovitela aj odovzdanie DSRS
inzinierskych sieti ich spravcom. ISlo hlavne o vodovody, kanalizacie ¢i plynovody. Vsetky
zrealizované objekty sa museli odovzdat aj do digitdlnej technickej mapy (DTM) mesta
Bratislava. Potvrdenie o ispeSnom zapise objektu do DTM je podmienkou na kolaudaciu
kazdého objektu. DTM mesta Bratislava ma svoju vlastnua Strukttru, ¢o pre geodeta znamena
kompletne prerobit elaborat DSRS. Navyse DTM mesta Bratislava nie je velmi uspdsobena
na vkladanie cestnych stavieb, chybaji v nej potrebné vrstvy a znacky.

4 SPECIFIKA GEODETICKYCH PRAC PRI DLHODOBOM
PROJEKTE

Na stavbe Lamacska Brana sa nerealizovali z technického hladiska Ziadne narocné
geodetické prace. Vacsinou iSlo o bezné prace s GNSS, kedy najvacsim problémom bolo
mnozstvo nachodenych kilometrov. Univerzalna meracia stanica sa pouzivala len na niektoré
konkrétne tulohy - zhustovanie siete vyskovych bodov, kontrola vyskového osadenia
obrubnikov ¢i spadovych pomerov vozovky, meranie vysok pri kanalizacii. Za dlht dobu
vystavby sa prirodzene vyskytlo aj zopar Specidlnych tloh. Pre zaujimavost uvediem
napriklad urcenie deformacie beténovej retencnej nadrze s objemom 750 m3, ktord, ked’Ze bola
eSte uzavretd, ,vyplavala” po privalovom dazdi.

Stavba takéhoto charakteru nie je teda ndro¢na z technického pohladu (napr. zlozita
metodika merania, vysokd presnost), ale narocnost tu spociva v sledovani mnozstva objektov,
¢astych zmien v projektovej dokumentacii, v zlozitej priprave podkladov na vytycovanie,
v Castej komunikacii s projektantmi, v rieSeni mnohych koliznych situdcii stavebnych objektov
a z toho vyplyvajucich zmien stavieb pred dokoncenim. RieSeniu tychto problémov moze

93



napomoOct kontinuita, unifikacia a univerzdlnost geodetickych tukonov a zaroven
precizna archivdcia adajov.

Obr.5 Budovanie cestnych objektov po castiach a za premavky

4.1 KONTINUITA, UNIFIKACIA, UNIVERZALNOST A ARCHIVACIA

Tieto Styri atribtty st mimoriadne dolezité pri zabezpecovani geodetickych prac na

rozsiahlom, stdle sa meniacom a dlho trvajicom stavebnom projekte. Kontinuita geodetickych
prac, najma o sa tyka merania skutocnych stavov, je dolezitd z hladiska neustale sa meniacich
pomerov na stavbe. Neda sa v tomto pripade spolahnut, ze stavba zavold geodeta na vsetky
potrebné zamerania. Geodet musi neustdle komunikovat so stavbou a sam si urcit, kedy je
najvhodnejSie zamerat priebeh povodného terénu alebo zamerat stavebné objekty pred ich
zasypanim. ZjednoduSene povedané, geodet musi byt v nepretrZitom kontakte so stavbou
a sledovat dianie a stuvislosti. Len tak je mozné poskytovat potrebné vystupy (fakturacie,
skutocné stavy, riesenie kolizii a problémov) v zodpovedajucej kvalite.

Stavba Lamacska Brana si postupne vyZziadala vysoku mieru unifikacie vytycovacich
a meracich tkonov. Velké mnoZstvo stavebnych objektov a stym savisiace mnoZstvo
vytyCovacich zdkazok, vysoky pocet merani skutocného stavu za najroznejSim tcelom
(fakturacia, kontrola, DSRS, kolizie, predikcia prac) si vyzaduje jednotny systém kdédovania
a spracovania udajov. Je dolezité, aby merané data boli zrozumitelné aj po dlhSom case,
pretoZe niektoré procesy na stavbe st rozloZzené na dlhé casové tiseky.

Univerzalnost bolo potrebné dodrziavat predovsetkym pri merani skuto¢ného stavu.
Podrobné merané body volit pocas merania tak, aby boli v procese spracovania viacticelové.
Aby sa ztych istych bodov dala urcit spravna hrabka, kubatura, sklon, porovnat vyska
s projektom atd. Nie vzdy to je mozné, ale vobdobiach s vysokym tempom vystavby,
napriklad pocas plnej premavky, je dolezité, aby nebolo potrebné merat dany objekt
opakovane, ale len raz a tak, aby zameranie poskytovalo univerzalne vysledky.

94



Kazda velka a dlhotrvajica stavba je ndro¢nd na systém archivovania udajov. Ide
jednak o archivaciu podkladov, projektov a ich zmien, jednak o archivaciu vytycovacich
udajov a v neposlednom rade aj o archivaciu roznych ¢iastkovych zamerani. Zo sktisenosti sa
da konstatovat, Ze na prvy pohlad nahodné a bezvyznamné zamerania mozu po case zohrat
vyznamnu ulohu pri fakturovani ¢i rieSeni sporov a problémov. Treba vZdy vediet podla akej
verzie akého projektu bol dany objekt vytyceny a aké nastali medzitym zmeny. Pri mnoZstve
objektov a mnozstve zmien projektov to nie je vZdy jednoduché.

4.2 PRERABANIE A UPRAVY STAVEBNYCH OBJEKTOV

Prerabanie atpravy uz vyhotovenych stavebnych cestnych objektov je jednym
zo Specifickych znakov stavby Lamacskda Brana. Je to sposobené viacerymi faktormi. Prvym
dovodom je to, Ze projekty objektov sa vyhotovovali postupne, takpovediac vzdy len to, co
investorovi najviac horelo. Casto na styku dvoch alebo viacerych objektov, hlavne pokial ich
projektovali rozne projektantské subjekty, prichddzalo k nestiladu. Dalsim dévodom bola
dlha doba vystavby, pocas ktorej sa menila ekonomicka situacia a zaujmy investorov, a tak
prichddzalo k situacii, kedy sa uz rozrobené cestné objekty prerdbali do ekonomicky
vyhodnejsej podoby.

Typickym prikladom bola $tvorpruhova cestnd komunikacia A121, ktord vychadza
z krizovatky OK4. Povodny projekt pocital s relativne vysokym nasypom a opornymi mdrmi.
V tomto duchu sa vybudovalo prvych asi 100 metrov komunikacie. Po asi rocnej prestavke sa
malo vo vystavbe komunikacie A121 pokracovat, no investor prace zastavil. Dal prepracovat
cely projekt pricom sa jazdné pruhy dali do roznej vysky, tym sa znizil ndsyp a odpadla
potreba oporného muru. Investor si vypocital, Zze vyburanie a prerobenie 100 metrového
existujuceho tseku vyjde lacnejsie ako pokracovat podla povodného, velkorysého, projektu.
A tu prisla na rad precizna archivacia udajov, kedy bolo nutné presne urcit kolko akého
materialu sa bude odstrariovat a akym spdsobom bude treba upravit existujucu komunikaciu.

4.3 KVALITA PROJEKTOV, SLEDOVANIE ZMIEN V PROJEKTOVE]
DOKUMENTACII

Na tému kvalita projektovej dokumentécie (PD) z hladiska potrieb geodeta by sa dala
viest Siroka diskusia. Absencia zodpovedajucich vytycovacich vykresov je beznd. Ak predsa
len je vytycovaci vykres vyhotoveny, obsahuje vac¢sinou len hlavné body osi komunikacie.
Ostatné vytycovacie body si musi geodet v rychlosti pripravit sam na zdklade dodanej
dokumentdcie, ¢im na seba prebera cudziu zodpovednost a nemalé riziko. Toto je ale uz
celkom bezné a geodet je vacsinou rad, Ze vykres je vObec vyhotoveny v suradnicovom
systéme stavby a ze ho nemusi pracne transformovat.

Co sa tyka vyskovych parametrov, tak tam sa treba uspokojit s idajmi v prieénych
rezoch. VSetko medzitym je na tvorivosti geodeta a stavbyveduceho. Podobna situdcia bola
aj v pripade stavby Lamacska Brana, kde postupom ¢asu kvalita projektov klesala. Investor si
vyberal stale lacnejsich a lacnejsich projektantov s tym, Ze prestival zodpovednost na stranu
zhotovitela. V konec¢nych fazach vystavby si uz zhotovitel riesil projekty vo vlastnej rézii.

Projekty sa navysSe v procese vystavby casto menili a neraz sa stalo, ze bol zmeneny
projekt objektu, pricom tento objekt uz bol zrealizovany. Vtedy bola nutna komunikacia
medzi projektantom a geodetom (Zial geodetom zhotovitela), aby sa ujasnilo podla akého
projektu bola konkrétna cast objektu vytycena. Castym javom bolo, Ze jedna cestna
komunikdcia mala niekol'ko desiatok zmien v PD kym prislo k jej dokonéeniu.
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5 ZAVER

Prispevok o narokoch na geodetické prace pri budovani infrastruktiry mestskej casti
Bory mal dva hlavné ciele. Prvym cielom bolo priblizit zaujimavy projekt Bory — Lamacska
Brana, ktory ma velky potencial stat sa novou, modernou mestskou stvrtou. Strucne opisat,
¢o vsetko musi geodet zvladnut pri stavbe takéhoto druhu, aké st Specifika takejto stavby,
pripadne zdoraznit, na ¢o sa treba zamerat a na co si treba davat pozor. Druhym cielom
¢lanku bolo poukazat na niektoré nelichotivé aspekty aktudlnej situdcie na poli dodavatel'skej
geodézie. ZjednodusSene opisat praktické problémy, s ktorymi sa geodet dodavatela stretava
pri jednotlivych fadzach vystavby. A to sa uz netyka len stavby Lamacskej Brana, ale podla
mojho nazoru, vacsiny stavieb obdobného charakteru na Slovensku.
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